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2. VSeobecné podklady:

2.1 Projektové podklady

Vychozimi podklady pro zpracovani projektové dokumentace DPS:

° Katastralni mapa

. Mapovy podklad, ZPK spol. s.r.o0., 2015

. Vyjadreni spravcl a majitelll inZenyrskych siti a kanalizace

. Vlastni prizkumy, 2018-2019

. Zadani a pfipominky objednatele

. InZenyrsko — geologicky a radonovy prizkum (07/ 2017- . AECON CZ s.r.o),
° Schvaleny predchozi stupen projektové dokumentace

° Pripominky dotéenych orgdn( statni spravy k dokumentaci DSP.

2.2 Projednani projektu
Projekt byl projednan formou konzultaci se stavebnikem.
2.3 Rozsah projektu

Stavba je navriena na pozemcich ve vlastnictvi investora v katastralnim Gzemi Vrchlabi (¢.

KU 786306) v mistni ¢asti Vejsplachy. Re$ené tzemi je vymezeno zékladnimi hranicemi, které
jsou od severu tvoreny komunikaci v ul. Valteficka (p.¢. 1836/1), od vychodu ul. Prazska, od
jihu rekreacni vodni nadrzi Vejsplachy a od zapadu silnici I/ 295. Celkova plocha dotéeného
Uzemi predstavuje volné nezastavéné plochy zatravnéné nebo osazené vzrostlou zeleni
s rekreacni funkci (nejedna se o pozemky s funkci lesa). Mala ¢ast pozemku je vyuZita jako
cyklistické a pési komunikace.
V soucasné dobé se na pozemku nachazi louka a vzrostla zeler s obéasnym porostem stromu
(skupinové nebo soliterni). Dale se na Uzemi nachazeji asfaltové komunikace pro pési a
cyklodopravu s omezenym piistupem pro osobni automobily. Radu let bylo Gzemi vyuZivano
jako rekreacni kemp s mozinosti koupani vrybnice. Postupné bylo Uzemi dovybaveno
tenisovymi dvorci, objekty pro obcerstveni pobliz ulice Valteficka vznikla ,benzinka“, pricna
mistni komunikace k ,benzince” apod. Plochou prochazi asfaltovy chodnik, ¢ast této
komunikace je sloZzena z betonovych panell. Pfevazuji volné travnaté plochy. Se snizujici se
kvalitou vody rekreacni vyznam uzemi postupné klesd, nevyhovuje predevsim koupani, které
také jinde ve Vrchlabi chybi.

Dopravni obsluha Gzemi - je zajisténa novym zplsobem - novou komunikaci a vyjezdem

na vefejné pFistupnou tcelovou komunikaci naproti CS Benzina a dale po komunikaci v ul.

Valteficka nebo po silnici 11/295.
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3. Zemni prace

Vytvarovani zemniho télesa pod konstrukci komunikace a chodniku je provedeno v ramci
stavebniho objektu SO 108.1 — Hrubé terénni Upravy. V tomto objektu (SO 108.1) je i feSeno
dorovnani terénu a obsyp u obrubnik(i a travnatych ploch.

Pfi pouziti vhodného materidlu dle TP 210 bude dosazena ndvrhova hodnota modulu pre-
tvarnosti zemni plané Edef,2 = 45,00MPa (30,00MPa) — resi SO 108.1.

Upozornéni:

Pfed zahdjenim zemnich praci musi zhotovitel zajistit vytyceni vSech stavajicich podzemnich
rozvod(, aby pfi vykopech nedoslo k jejich poruseni. VeSkeré vykopové prace v blizkosti sta-
vajicich rozvodl se musi provadét rucné. Pfi jejich odkryti je nutné uvédomit spravce téchto
rozvod( a zajistit ochranu zafizeni proti poruseni a jinym vnéjSim uc¢inkdm. Odkrytd podzem-
ni vedeni a zafizeni musi byt zakreslena do dokumentace skute¢ného provedeni stavby.

4, Zakladni technické udaje
SO 103 PATERNi KOMUNIKACE

Dopravni napojeni je navrzeno na verfejné pristupnou Géelovou komunikace k aredlu CSPHM
Benzina Valtefickd, napojeni je navrzeno doplnénim stdvajici stykové kfizovatky v arealu
proti vyjezdu od Cerpaci stanice. Toto dopravni napojeni bude realizovano v rdmci 1. etapy a
1. stavby arealu Vejsplachy, komunikace je v této etapé navriena s omezenim rychlosti na 30
km/h, jako zpomalovaci prvky jsou navrzeny dva zpomalovaci retardéry ve formé pricnych
prahtd délky 3,00m, prevySeni prahi 8cm, sklon ramp 1:10. Podél jizni strany patefni
komunikace a navrzenych ploch pro parkovéni je dle pozadavku Policie CR DI navrZen vefejny
chodnik Sitky 1,50m resp. 2,00m po pristupovou silni¢ni komunikaci (povrch z kamennych
kostek) do sportovné rekreacniho aredlu.

Paterni komunikace je navriena v souladu se schvalenou dokumentaci DSP. Hlavni naplni je
zajisténi pristupu do aredlu Vejsplachy, od pocatku je sni uvazovano jako komunikaci
s velkou provozni a dopravni rezervou do budoucna, pro vyreseni hlavniho pfijezdu a hlavné
kolizni a Zivelné dopravy v klidu.

V mistech dotyku navrhované silni¢ni komunikace se stavajici vozovkou verejné pfistupné
ucelové komunikace k aredlu CSPHM Benzina Valtefickd nutno stavajici Zivicny povrch této
vozovky silnice odfiznout a to v takové vzdalenosti, aby bylo moZzno navazat novou konstruk-
ci vozovky na stavajici konstrukéni vrstvy (nejméné 0,50m). VSechny podélné a pricné spary
budou pred poloZzenim nového krytu radné zatiznuty, ocistény a opatieny spojovacim postfi-
kem. Po pokladce nového asfaltového krytu budou vzniklé spary zality asfaltovou zalivkou.

Navrzené plochy pro parkovani vozidel obsluhy nebo navstévnik( nové vznikajicich objekt
svoji kapacitou maji byt perspektivné dostatecné a jejich vystavbou se ma eliminovat jakako-

Strana 3



CENTROPRQJEKT

Ac.:D1J/D/211 —

liv dalsi potfeba pro parkovani v ostatnim arealu Vejsplachy a stani vozidel jinde v arealu. Na
urovnanou zemni plan je umisténa stfedem asfaltovd obousmérnd smérové nerozdélena
silniéni komunikace volné sSirky 6,00m. Rezim motorové dopravy je zde regulovdn a omezen
(maximalni rychlost 30 km/hod, zpomalovaci retardéry, pohyb chodc a cyklist().

Vozidla jedouci do stavajiciho rekreaéniho kempu odbodi z paterni asfaltové komunikace
(SO 103) na dlazdénou obsluznou vozovku Sitky 4,50m (SO 104) a nasledné se pak napoji na
asfaltovou obsluznou (parkovou) komunikaci (fesSi SO 104) — vétev V2.

Na paterni komunikaci (SO 103) v Sifce predprostoru pred krytym plaveckym bazénem je
navrzena kolmo na osu vozovky dvojice ptistupovych, popt. pfijezdovych komunikaci v Sife
minimalné 4,00m (fesi SO 106).

Technické parametry

typ komunikace dvoupruhova obousmérnd (smérové nerozdélena) mistni komunikace
obsluzna

celkova délka 363,00m

Sitka 6,00m

povrch zpevnéna se zivicnym krytem

unosnost tfida dopravniho zatizeni V. (max. 90 TNV/24h)

podélny sklon max. 8%

pri¢ny sklon jednostranny 2%

zemni téleso sklon svahd max. 1:2

odvodnéni pricnym sklonem pres zatr. parkovaci pasy do otevieného prikopu

dalsi zarizeni dva trubni propustky — DN 1000 a DN 600 v navaznosti na navrzeny pfi-
kop

Sitka sjezdu v misté napojeni na vefejné p¥istupnou Gcelovou silniéni komunikace k arealu
CSPHM Benzina ValteFickd je 24,00m a musi umoznit vjezd a vyjezd nakladnich vozidel. Od
stavajici asfaltové vozovky je oddélen novy sjezd dvouradkem z kamenné kostky drobné kla-
dené do betonového loZe (ten se zapusti do nivelety stavajici asfaltové vozovky MK). Podélny
sklon vjezdu je 2,00% smérem od vozovky ucelové komunikace.

Smérové napojovaci oblouky byly navrzeny kruhové slozené s prisluSnymi parametry a jsou
navrzeny podle platnych norem pozemnich komunikaci (CSN 73 6110, véetné zmén). Zaob-
leni lomU nivelety je provedeno pomoci vySkovych obloukd (Rmin = 200m).

Bezpecnostnim opatienim je stavebni Uprava dle TP 85 - Zpomalovaci prahy, ¢imzZ se zvy-
raznil charakter dopravniho rezimu na silni¢ni komunikaci. Je navrzen lichobéznikovy pri¢ny
prah. Délka najezdové rampy je 1,00m a podélny sklon této rampy1:12,5 t.j. 8cm na 1,00m.
Povrch pojizdéné plochy rampy a rampy je zrealizovdn z kamenné kostky drobné.

Odvodnéni projektované vozovky je pres zapustény betonovy silni¢ni obrubnik 15/25cm
volné do okolniho terénu.
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Resend vozovka je navriena s bezpranym asfaltovym povrchem. Skladba konstrukce vo-
zovky byla navrZena na obCasny pojezd nakladnich a mozny pojezd vozidel zdsahové hasi¢ské
techniky. Konstrukce asfaltové vozovky bude navrzena dle TP 170 - Navrhovani vozovek po-
zemnich komunikaci a tak, aby s poZzadovanou spolehlivosti (ve vztahu k pofizovacim nakla-
dlm a k ndkladim na udrzbu) odolala zatizenim a jinym vliviim, které Ize béhem provadéni a
uzivani o€ekavat). Konstrukce vozovky byla navriena na minimdlni poZadovanou hodnotu
modulu pfetvarnosti podlozni zeminy (zemni plané) Egef 2=45,00MPa - bude zajisténo

v ramci SO 108.1 HTU.

Konstrukce asfaltobetonové vozovky:

- Asfaltovy beton ACO 11 (ABS 11) 40 mm

- Spojovaci asf. postfik 0,35kg/m?

- Obalované kamenino stfednézrnné ACP16+ (OKSII) 100 mm
- Spojovaci asf. posttik 1,50kg/m? Pl EK

- Stérk ¢asteéné vyplnény cementovou maltou 150 mm
- Stérkodrt SD fr.0-63 min. 200 mm

min. 490 mm
- Unosnost plané Eger2 = 45MPa

Konstrukce dlazdéné plochy dopravniho prahu:

- Drobné kamenné kostky 80-120 mm
- Kladeci loze DDK f. 4-8 50 mm
- Stérk ¢asteéné vyplnény cementovou maltou 200 mm
- Stérkodrt SD fr.0-63 min. 200 mm

min. 540 mm
- Unosnost plané Eger,2 = 45MPa

Asfaltova vozovka je tedy ohrani¢ena betonovym silnicnim obrubnikem 15/25cm, ktery
bude ze strany travnatych ploch v celé délce zapustén, jen v misté chodnikll a zpevnénych
ploch bude vyvysen nad niveletu o 2cm. Betonové mrazuvzdorné prefa betonové obrubniky
15/25cm (barva pfirodni Seda) se osazuji do zavlhlého monolitického betonu, na pevny,
zhutnény podklad. Povrch podkladu ma byt tak vlhky, aby neodebiral vodu z pokladaného
Cerstvého betonu. Kladeci loze musi mit tloustku nejméné 100mm. Po smérovém a
vySkovém osazeni betonovych prefa obrub se spary vypliuji cementovou maltou podle
4.2.2.1 pfisluiné CSN. VypInéni spary cementovou maltou se doporucuje ukoncit 20mm pod
hornim licem obrubnikd. Spary mezi ¢ely obrubnikd musi byt Siroké 3 az 10mm. Osazeni
betonovych prefa obrubnikd musi byt v jedné vysce. Pfi osazeni téchto prefa obrubnik(i do
betonového monolitického loZe je potifeba dodrzet ustanoveni CSN 73 6131 (Gnor 2010).

Skladba konstrukce asfaltové vozovky byla navrzena na pojezd nakladnich a mozny pojezd
vozidel zasahové hasi¢ské techniky. Konstrukce vozovky byla navrzena dle TP 170 - Navrho-
vani vozovky pozemni komunikaci:
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. navrhové obdobi pro asfaltovou vozovku stanoveno na 25 let
. tfida dopravniho zatiZeni V. tfida dopravniho zatiZeni lehké
. predpoklad pojezdu tézkych nakladnich vozidel (primérnd denni intenzita provozu
tézkych nakladnich vozidel) = TNVy/24hod 15-100 TNV
. navrhova uroven poruseni D2
. klimatické podminky Index mrazu Im,10=450°C
° hydrogeologické podminky v pripadé provedenych hrubych terénnich Uprav je
uvazovan vodni rezim jako pfiznivy

Gabionova zed'

Mezi stdvajici kurty a nové navrzenou vozovku bude v délce cca. 110,00m viloZena gabionova
zed — viz vykres situace, vzorovy pficny fez (D1J_D_216).

Zed je tvorena systémem draténych kost dvou typU:

- gabion o rozméru dl. 2 000 x vySka 1000 x Sitka (hloubka) 1 000mm, okatosti 50*50mm,

- gabion o rozméru délka 2 000 x vyska 500 x Sitka (hloubka) 500mm, okatosti 50*50mm.

NavrZeny gabion je dratokamenny prvek ve tvaru krychle nebo kvadru vyrobeny z draténé
sité se Sestiuhelnikovymi oky vyplnéné pfirodnim drcenym kamenivem. Pro vypli gabion(
mohou byt pouzity pouze pevné Ulomky hornin nebo valouny fr. 63-125, které nepodléhaji
povétrnostnim vlivim, neobsahuji vodou rozpustné soli a nejsou kiehké. Pohledové strany
budou ru¢né vyskladany. Pfednost maji horniny s vy$si mérnou hmotnosti a nizkou pérovi-
tosti. Vhodnym materialem pro vypln je ¢edi¢, tufa, Zula, tvrdy vapenec, teaclyt, piskovec.
Prazdné otvory tvofi cca. 25-30% z celkového objemu dratokose. Frakce vypliového materia-
lu musi byt vétsi nez primér ok pletiva (okatost 50*50mm), aby nedochazelo k vypadavani
kamene. Z estetickych dlivodu je nutno pohledovou stranu vyskladat ru¢né, zbytek je mozno
zasypat strojové.

Gabion sestdva ze dna, bocnich stén, vika a pfepazek, toto vse je jeden kus. Gabion je uklo-
nén ve sklonu 10:1. Pletivové pasy jsou po krajich vyztuzeny dratem, ktery ma silnéjsi prGmér
neZ drat sité. Dle velikosti vybranych dratokosl je konstrukce rozdélena jednou a vice pfic-
kami po jednom metru bunék, které taktéz vyztuzuji celou konstrukci a spolu s pomocnym
materidlem zajistuji pozadovany tvar dratokose. Pomocny spojovaci material
je stabilizacni hacek, vazaci drat a na objednani zvlast spirala ¢i krouzky (sponky).

Jednd se o tzv. gabionovou zed, ktera bude kladena na rozndaseci vrstvu ze zhutnéné Stér-
kodrti f. 0-63 a tl. min. 100mm - viz v.¢. D1J_D 216. Po odkopani svahu 3:1 (bude se jednat o
vykop docasny a neprezimuijici) bude provedena drenaz a nasledné podkladni hutnéna vy-

rovnavaci Stérkova vrstva a na ni se pak budou osazovat jednotlivé draténé kose, které se
budou ihned plnit drcenym kamenivem.

Pod gabionovou zdi je navrzena drenaz PVC-U DN 160 s geofiltrem v obsypu ze Stékodrti f.
16-32 —viz v.¢. D1J_D_217. Tato drenaz bude zausténa utesem do propustka. Jesté pred po-
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klddkou této drenaze bude volny prostor mezi gabionem a odkopanym svahem prekryt no-
povou félii 400g/m2 - viz v.¢&. D1J_D_216.

Rub gabionové konstrukce bude zasypan vhodnou zeminou ziskanou z pfipravnych praci.

Zasyp a hutnéni se provadi soucasné s plnénim gabionu kamenivem a to vibra¢ni deskou ci
péchy.

Pletivo gabionl je z Zihanych a Zarové pozinkovanych nebo GALMAC-ovanych (slitina
Zn+Al) ocelovych dratd priméru 3,8mm. Sila pokoveni se pohybuje v rozmezi 240 - 290g/m?2
dle priiméru dratu. Pevnost dratu v tahu min. 380 - 500N/mm?2. Prdtaznost bude mensi neZ
12% a tolerance priméru dratu 3% .

SPECIFIKACE

Plocha asfaltové vozovky cca. 2 195,00m2

Délka asfaltové zalivky spary po odfezu dl. cca. 26,50m
Plocha dlazdéné vozovky — dopravni prahy (kamenna kostka drobna na betonové desce)
cca. 51,00m2

Betonovy silnicni obrubnik 15/25cm do betonového loze cca. 775,00m
Betonovy zahradni obrubnik 10/25cm do betonového loZze cca. 50,00m
Dvoutadek z kamenné kostky drobné dl.cca. 24,00m
Délka gabionové zdi dl.cca. 110,00m

Délka drendze DN160 s geofiltrem v obsypu ze Stérkodrti f. 16-32 dl.cca. 115,00m

SO 103.1 CHODNIiK PODEL PATERNi KOMUNIKACE

Podél jizni strany paterni komunikace a navrzenych ploch pro parkovani je navrzen verejny

chodnik Sitky 1,50m resp. 2,00m aZz po prvni pfistupovou komunikaci do sportovné
rekreaéniho aredlu. Pri¢ny sklon chodniku je navrzen v hodnoté 2,00% .

Pochlzi plochy budou navrZeny s povrchem z betonové prefa dlazby 200/100/80mm (barva
prirodni Sedd, povrch Standart).

Prostory, které budou uréeny pro pohyb verfejnosti a sou¢asné i pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, budou splfiovat podminky vyhl. ¢. 398/2009Sb.

V mistech vstupu chodcl na asfaltovou vozovku mistni komunikace je verejny chodnik fe-
$en v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009Sb. jako bezbariérovy, tzn. Ze vyskové rozdily pfechod
z asfaltové vozovky na dlazdény chodnik jsou snizeny na 2cm. V mistech prechazeni chodcl
pres vozovku (MK nebo aredlovou) a v mistech moznych vstupt chodct do vozovky budou

zfizeny v dldzdéném chodniku varovné pasy a signalni pdsy z reliéfni betonové dlazby kon-
trastni barvy — misto pro pfechdzeni viz. obrazek 50 str.74a CSN 736110. Je to zvlastni forma
umeélé vodici linie ohraniCujici misto, které je pro osoby se zrakovym postizenim trvale nepfi-
stupné nebo nebezpecné, zejména hmatové definuje rozhrani mezi chodnikem a vozovkou
v misté snizeného obrubniku 15/25cm. Varovny pas ma navrzenou Sifrku 400mm a jeho po-
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vrch ma nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici se od okoli - musi byt vni-
matelny bilou holi a naslapem. V projektu je navrzen z bet. prefa dlazby barvy cervené, kon-
trastni s vystupky spliujici pozadavky vyhlasky ¢.398/2009 Sb. Pozadavky na material pro
hmatové prvky Fesi nafizeni vlady ¢.163/2002 Sb. a technické navody TZUS 12.03.04 a7 06.
V misté prechdzeni chodcli pres vozovku je dlaZzdény verfejny chodnik Fesen
s lichobéZnikovou rampou (obr. 3B, str. 19 vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.).

Pfistupovy chodnik je ohranicen ze strany zelené betonovym chodnikovym obrubnikem
10/25cm, kladenym do betonového loze C 16/20. Chodnikovy obrubnik bude na jedné strané
vysunut +60mm nad niveletu pfilehlé chodnikové dlazby — tvofi vodici linie dle vyhlasky

€.398/2009 Sh. - O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb.
Odvodnéni verejného chodniku je pres zapustény obrubnik volné do terénu.

SPECIFIKACE

Plocha dlazdéného chodniku — betonova dlazba 200/100/60mm (barva pfirodni Sedad)
cca. 386,50m2

Plocha dlazdéného chodniku — varovny a signdlni pas z reliéfni betonové dlazby

200/100/60mm - kontrastni (Cervené) barvy cca. 4,50m2

Obrubnik zahradni 10/25cm do betonového loze dl. cca. 455,00m

Odvodnéni zpevnénych ploch

Povrchova voda z nové navriené asfaltové vozovky je odvadéna pomoci pricnych a podél-
nych spadu volné do terénu.

Verejny chodnik ma kryt dlazdény, takze c¢ast povrchové vody se dostane prlisakem na
zemni plan a ¢ast je odvedena pomoci pfiénych a podélnych spadl na okolni zatravnény te-
rén.

Voda ze zemnich plani silni¢ni komunikace a zpevnénych ploch se vsakuje do terénu. Voda
ze zemni plané dlazdénych chodnik( se vsakuje.

Trubni propustky €.1 a ¢.2
V misté trasy paterni komunikace bude potreba prevést vody ze zemniho pfikopu na druhou

stranu zemniho télesa. Umisténi propustk( je patrné z vykresu situace ¢.v. D1J_D_212.
Jsou navrzeny dva propustky:

e Trubni propustek ¢.1 DN 1000 dl. 28,00m

e Trubni propustek ¢.2 DN 600 dl. 15,45m.

Bude pouZito Zz. beton. trub hrdlovych kruhovych pro konstrukci propustki DN1000
(DN600), délky 2,50m — pouzity specialni trouby vzhledem k zatizeni potrubi (vysoky nasyp a
nebo napravové tlaky od silni¢ni dopravy.
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Po vykopdni ryhy pro potrubi propustk(l bude na hutnény podklad ze Stérkodrti f.0-63 tl.
150mm a podkladni beton C12/15-XO tl. 150mm urychlené do betonového monolitického
loZe na prefa prazce kladena kruhova trouba, ktera bude nasledné obetonovana — monolitic-
ky beton CSN EN 260-01 C30/37-XF4 (horni hrana obetonovani bude vyztuzena svafovanou
siti S 6/100-6/100).

Trubni propustky budou ukonéeny betonovymi monolitickymi &ely $itky 0,40m (beton CSN
EN 260-1 C30/37-XF4). Stavajici zemni pfikop bude potfeba na délku cca.20m vyskové upra-
vit.

Propustek ¢.2 bude doplnén na strané zemniho prikopu monolitickou betonovou Sachtou
s oboustrannym lapacem splavenin s ocelovou mtizi —viz v.¢. D1J_D_221 a 222.

DELKA TRUBNIHO PROPUSTKU DN1000 28,00m

DELKA TRUBNIHO PROPUSTKU DN600 15,45m
Betonova monoliticka cela propustk 11,40m3 + 5,10m3 cca. 16,50m3
Podsyp pod zdklad ze stérkodrti f.0-63 a tl. 0,15m cca. 1,35m3
Podsyp pod potrubi ze Stérkodrti f. 0-63 a tl. 0,15m cca. 8,10m3
Podkladni beton pod potrubi v tl. 0,15m cca. 12,50m3
Dopravni znaceni

Znacky byly navrZeny dle zdsad vydanych ve "Vyhlasce o pravidlech silni¢niho provozu
¢. 30/2001Sb." a v technickych podminkach TP 65 "Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich“ nebo TP 133 "Zasady pro vodorovné dopravni znadeni na
pozemnich komunikacich,,. Tvar a provedeni vodorovnych a svislych dopravnich znacek
uréuji technické normy CSN EN 12899-1, CSN EN 1436, VL (vzorové listy) 6.1 a VL 6.2.

Paterni komunikace je pro tuto etapu oznacena jako slepa (IP10a) s omezenim max. rych-
losti na 30 km/h (B20a). V mist& napojeni komunikace do aredlu CSPHM je umisténa svisla
dopravni znacka STOP (P6). K¥izovatkové vétve na hlavni komunikaci ptijezdu k CSPHM jsou
doplnény o znacky hlavni (P2) a ndvést pred slepou (IP10b).

Zpomalovaci reterdéry jsou oznaceny pfislusnou svislou dopravni znackou (IP2).

Propojeni arealu pro cyklo a pési do krizovatky Valteficka/Bélopotocka je oznaceno zéka-
zem pro motorova vozidla (B11), v misté napojeni na Valtefickou je pro cyklisty umisténa
znacka upravujici prednost (P4).

Svislé dopravni znaceni

Umisténi a typ svislého dopravniho znaceni (dale jen SDZ) je patrné ze situace. Bude osaze-
no tak, aby ucinna plocha byla svisla a kolma na osu komunikace.
SDZ ani jejich nosné konstrukce nesméji zasahovat do ¢asti dopravniho prostoru. Nejmensi
vodorovna vzdalenost blizsiho okraje svislé znaéky véetné jejich nosné konstrukce od vné;jsi-
ho okraje zpevnéné ¢asti krajnice, pripadné od vozovky (u pozemni komunikace bez zpevné-
né ¢asti krajnice) je 0,50m; nejvétsi vzdalenost je 2,00m.
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Znacky budou osazeny na Fe-Zn podpérny sloupek priiméru 60mm — sloupky budou osaze-
ny do terénu za pomoci kotvicich patek napf. AP 60 (Ctyfkotevni). Tato kotvici patka bude pfi
betonazi osazena do monolitické patky 400/400/600mm — beton C20/25 —XF3—Cl 020—Dmax
22-S3.

Umisténi SDZ v blizkosti inZenyrskych siti (zejména elektrickych vedeni) musi byt provedeno
s ohledem na ochranna pasma téchto vedeni a ohledem na bezpecnost prace pfi jejich insta-
laci.

Technické parametry svislych dopravnich znacek (denni a nocni viditelnost, mechanicka
odolnost, provedeni hran, korozivzdornost) a jejich nosné konstrukce musi byt v souladu s
CSN EN 12899-1.

Technické provedeni: reflexni znacky FeZn, retroreflexni material tfidy R1
Rozméry pouZzitého znaceni: zakladni velikost

SPECIFIKACE
Patky + nosné sloupky pro svislé znacky 12ks

Svislé dopravni znacky 15ks

Pfed zahajenim praci musi zhotovitel predloZit objednateli/spravci stavby k odsouhlaseni
technologicky predpis na osazovani znacek.

Ochrana inZenyrskych siti

Rezervni chranicky PE 100+, SDR11 110x10 celkova délka cca. 4 x 8,00m:

- vykopat ryhu pro chranicéku,

- uloZit rezervni chranic¢ku PE do hloubky cca. 600mm pod niveletu zpevnénych ploch, pro-
tdhnout ocelovy drat, oboustranné zavic¢kovat

- potom zasypat betonovym recykldtem do nivelety plané vozovky a zhutnit.

5. Zvlastni pokyny pro bezpecnost zemnich praci

Vykopové prace je mozno zahadjit az po vytyceni vSech podzemnich vedeni, aby nedoslo k
jejich poskozeni. Vytyceni zajisti zhotovitel.

Pfi kfizeni nadzemnich a podzemnich vedeni je nutno dodrZovat ochranna pasma. V
ochranném pasmu stavajicich inzenyrskych rozvodd se zemni prace (zvlasté u kabeld) musi
provadét rucné. Pfi jejich odkryti je nutné uvédomit spravce téchto rozvodl a zajistit
ochranu zafizeni proti poruseni a jinym vnéjsim vlivim (mraz, atd.). Odkrytda podzemni
vedeni a zafizeni se musi zakreslit do dokumentace skute¢ného provedeni stavby.
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6. SMEROVE A VYSKOVE VYTYCENI
Zakladni vytyceni stavby se provede dle vykresu ¢. D1J/D/ 224.

Pro podrobné vytycéeni projektant preda vybranému dodavatelovi digitdlni formu projektu.
Vyskovy systém — Bpv. Souradnicovy systém - JTSK.

Listopad 2019

Vypracoval: ing. Vancura Josef
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