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Most V - 32

Most pfes Labe u parkovisté, ulice Labska - Vancurova
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HPM YV - 32 (29.9.2016, Dolezal Petr, Ing.)

Objekt: Most ev. €. V - 32 (Most pres Labe u parkovisté, ulice Labska - Vancurova)
Okres: Trutnov

Prohlidku provedla firma: PONTEX, s.r.o.
Prohlidku proved!: Dolezal Petr, Ing.
Datum provedeni prohlidky: 29.9.2016

Poznamka: Tuto HPM proved| na zakladé objednavky M&U Vrchlabi Ing. Petr Dolezal, drzitel
opravnéni ministerstva dopravy reg. ¢. 117/2007. Protokol slouzi jako aktualni podklad pro stanoveni
rozsahu stavebni Gdrzby a zpuasobu opravy.

Pocasi v dobé provadéni prohlidky: polojasno, den po srazkach
Teplota vzduchu: 20 € Teplota NK: 18 T

A. ZAKLADNI UDAJE

Cislo komunikace: v Ev. &. mostu: V-32
Nazev objektu: Most pres Labe u parkovisté, ulice Labska - Vanéurova
Stanieni ve sméru: z ul. Vanéurovy do ul. Labské

Zpusob zpfistupnéni: hluboké brodéni fekou, skladaci Zebrik

B. POPIS CASTIi MOSTU

0.1 Orientace V textu HMP je v popisu pouzito vyrazu vlevo (L) a vpravo (P).
Chpe se tim pohled pozorovatele ve sméru zvoleného
stani¢eni. Cislovani podpér i smér staniéeni je nasledujici:
Opéra O1 (ul. Vancurova) a opéra O2 (ulice Labskda). Labe
teCe zprava doleva.

Podkladem pro popis mostu byla vizualni prohlidka
zpracovatele.

1. Zaklady mostnich podpér a kfidel

11 Zaklady podpér nejsou pristupné, zplsob zalozeni nebyl
ovérovan.

2. Mostni podpéry, kfidla, ¢elni zdi

2.1 Opéry jsou masivni tizné konstrukce vystavéné nejspiSe z
monolitického betonu.

Ve spodni ¢asti dfika licni ochranné zdivo ze zulovych kvadr(,
horni ¢ast tvofi Ulozny prah konstantni tloustky pod vnitfnimi
nosniky, na obou bocich prahy vystoupaji nabéhem pod
zabradelni nosniky + sloupy ozdobnych luceren, na rubu
prahy opatfeny vysokou zavérnou zdi, na lici hlazena
cementova omitka.

Funkci kolmych kfidel pIni kamenné nabfezni zdi
regulovaného koryta feky, na O1 +O2P v roviné lice, na O2L
odskocené.
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HPM YV - 32 (29.9.2016, Dolezal Petr, Ing.)

3. Nosna konstrukce, loziska, klouby, mostni zavéry

3.1 Nosna konstrukce  Kolmy tramovy most z monolitického Zelezobetonu o jednom
prostém poli svétlosti cca 17,65 m, vystavény na pocéatku 20.
stoleti. Jedna z rannych rostovych konstrukci na Gzemi CR z
obdobi, kdy Zelezobeton byl v mostnim stavitelstvi novinkou,
stafi cca 85 - 95 let.

PFiény Fez tvofi 7ks tramu (5 vnitfnich = podvozovkovych + 2
krajni = zdabradelni). Jsou vzajemné svazany deskou
mostovky, deskami chodnikll a 7ks pfiénych ztuzidel (5
vnitfnich + 2 koncové) Vnitfni tramy (po cca 1,25 m) maji nad
podpérami koncové nabéhy, vyska po podhled mostovky =
cca 120cm - 140cm, Sitka cca 35 cm. Krajni trdmy jsou o cca

vvvvvvv

v nedavné minulosti opatfen vyztuzenou omitkou + natérem.

Ztuzidla jsou o cca 40 cm nizSi nez vnitfni tramy, Sifka cca 30
cm. Mezi krajnimi a vnitfnimi tramy provedeny ve ztuzidlech
velké otvory, kterymi jsou vedeny pfevadéné kabelové a trubni
trasy.

Tloustka desky mostovky ani chodnikovych desek nebyla
zjisStovana, v koutech s tramy a ztuzidly na podhledu nabéhy.

Pozor, chodnikové desky jsou umistény vyrazné vyse, tzn. ze
mezi povrchem desky mostovky a povrchem desky chodniku
je nad krajnim vnitfnim trdmem vySkovy rozdil = schod,
nejspiSe pfimo v hrané vozovkové obruby.

3.2 Loziska Kazdy z tramu je osazen na samostatné ocelové tangencialni
loZisko pudorysné velikosti 50x35 cm, na O1 pevné, na O2
posuvné.

Mostni zavéry Na obou opérach nejspiSe zfizeny podpovrchové mostni

zavéry. V Uuzké mezefe za cCely nosné konstrukce je v
podhledu patrny vypoukly tvar. Na vozovce jsou spary po
opravéach prekryty zivicnym krytem, za konci chodnikd neni nic
patrné, konkrétni typ nelze s potfebnou jistotou urcit.

4. Mostni svrSek - vozovka, izola¢ni systém, chodniky, fimsy, kolejovy svrsek, zalivky

4.1 Vozovka ze Zulové dlazby Siftky cca 5 m mezi zvySenymi
obrubami chodniku, stfechovity pficny sklon. Na predpolich
Ziviény kryt.

Oboustranné cca 10 cm vyvySené chodniky Sifky cca 1,13 m
na povrchu chodnikovych desek, Zivieny kryt, obruba
olemovana ocelovym profilem L.

NejspiSe vanovy hydroizola¢ni systém, nebyl ovérovan.

Oboustranné Zelezobetonové fimsy s malym okapnim nosem
integrované do spodni ¢asti ozdobného zabradli, pfedsazené

5. Mostni vybaveni - zachytn&, ochranna a revizni zafizeni; dopravni znaceni, osvétleni, odvodfiovaci
zafizeni

5.1 Pavodni mostni vybaveni objektu bylo realizovano ve
funkcionalistickém stylu.

Oboustranné ozdobné zabradli z monolitického Zelezobetonu
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HPM YV - 32 (29.9.2016, Dolezal Petr, Ing.)

6. Cizi zafizeni

6.1

= 12 velkymi otvory vylehéena sténa vysSky cca 1,1 m nad
povrchem chodniku, Sitky cca 16 cm. V otvorech svisla vypln,
ocel kruhového prafezu. V nedavné minulosti byl povrch
zabradli a fimsy kompletné opatfen vyztuZzenou omitkou,
hrany olemovany plastovymi profily, aplikovan ochranny
povlak (natér) Sedé barvy.

V krajnicich vozovky 2x 2=4ks mostnich odvodriovacu 26 x 26
cm, vtokové mfize pfivafeny, se svislym trubnim svodem,
dopad vody do feky.

Oboustranné osazena dopravni znacka B13(12t), vystrazné
pfechodné dopravni znaceni DIO stavby, vystrazné znaceni
koncu zabradli 4 ks svislych desek s €erno-zlutymi pruhy.

Vné koncu zabradli 4 ozdobné Zelezobetonové sloupy
vefejného  osvétleni  (funkcionalistické  kandelabry) s
historizujicimi lucernami ve vrcholu, jedna chybi. Povrch
sloupd byl v nedavné minulosti opraven stejnou technologii
jako zabradli.

Na 2 koncich zabradli osazeno plastové evidencni cislo
mostu.

V podvésu a podél bokd mostu pfevadéno zna¢né mnozstvi
trubnich a kabelovych tras.

Vné levého boku na 6 kotvenych ocelovych vyloZnicich 1x
trubka HDPE profilu 25 cm (nejspiSe voda), pod ni v podvésu
2x trubka ocel profilu 10,8 cm (nejspiSe kabelové chranicky).

Za levym zébradelnim tramem vedeno otvory ve ztuzidlech
izolované ocelové potrubi profilu cca 18 cm.

Vné pravého boku na 4 kratkych ocelovych vyloznicich
ocelové potrubi profilu cca 10 az 12 cm (plyn).

Za pravym zabradelnim tramem vedeno otvory ve ztuzidlech 2
staré kabely, z ¢asti chranéné v puvodnich ocelovych
puklicich.

7. Uzemi pod mostem a pFistupové cesty

7.1

Pod most zasahuje vzduta hladina z blizkého jezu, balvanité
dno, misty stale puvodni zpevnéni.

Pfistup do koryta po ocelovych schodech z Vancurovy ulice,
nutné hluboké brodéni.
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C. STAV A ZAVADY CASTIi MOSTU

0.1

Srovnanim soucasného stavu se zaznamy a fotodokumentaci
pofizenou v roce 2001 lze konstatovat, Ze stav nosné
konstrukce se zhorsil.

ZvétSil se rozsah zatékani, postoupila mrazova destrukce
betonu i koroze vyztuZze nosné konstrukce. Je zfejmé, Ze
mostni svrSek byl ¢aste¢né opraven.

1. Zaklady mostnich podpér a kfidel, zemni téleso

11

2. Mostni podpéry, kfidla, ¢elni zdi

2.1

2.2

Opéry

Opéra_2

3. Nosné konstrukce

3.1

3.2

3.3

Trhliny podélné

Trhliny ve ztuzidle

Tramy 2L+2P

Nezjistény zavady plynouci z poruch zalozeni opér.

Na povrchu Gloznych praht ¢astice odStépeného a rozpadlého
betonu z nosné konstrukce.

V drovni kolisani bézné hladiny vody na lici opéry O2 mrazovy
rozpad malty ve sparach ochranného zdiva, hloubka cca 2 az
4 cm.

Obé chodnikové desky jsou Sirokymi podélnymi trhlinami
oddéleny od vnitfnich tramud. Na levé strané témeér v celé
délce mostu, na pravé strané v délce cca 6 az 7 m v Useku
pfed opérou O2. Vzhledem k poloze trhlin se pravdépodobné
jedna o linie, kde se naléza horizontalni pracovni spéara v
koutu mezi vrcholem trdmu a chodnikovou deskou.

Poruchami prosakuje nejspiSe desitky let voda. Na levé strané
se v cca 4 m Useku pred O2 trhlina jiz zménila v cca 3 az 6 cm
Sirokou spéaru vyplnénou mrazové degradovanym betonem,
ktery lze snadno vyjimat. Svisla vyztuz je v linii téchto trhlin
nejspise jiz pfekorodovana.

V Usecich, kde doslo k separaci chodnikovych desek od
vhitfnich trdmd, jsou na Ffadé koncovych uUsekl pfiénych
ztuzidel patrné nadlimitni smykové ftrhliny. Vedou svislym
koutem, Sikmo do hornich rohl otvoru ve ztuzidle a pokracuji
dale Sikmo z jeho spodniho rohu.

| do téchto trhlin dlouhodobé prosakuje voda, Casté vyluhy
pojiva.

Podélnymi trhlinami ve styéném koutu chodnikovych desek s
vnitinimi tramy prosakuje nejspiSe desitky let agresivni voda z
vozovky. V okamziku prohlidky jsou na vnéjSich bocich trama
2L+2P patrné svislé mokré pruhy porostlé fasou. Na jejich
vnitfnich bocich skvrny + mapy.

Nasledkem zatékani doSlo ve spodni &asti trdmlG 2L+2P k
velmi hluboké mrazové destrukci betonu zasahujici az za
profily podélné vyztuze uloZené ve 2 vrstvach. Nejhorsi stav
poruchy zjistén na trdmu 2P v délce cca 9 m pfed O2, na
tramu 2L v délce cca 2x 7m pred licem obou opér.
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Vyztuz tramu
2L+2P

Tramy 3L, 4LP, 3P,

zabradelni tramy

Deska mostovky

Opéry

Dilata¢ni spary

Obecné

Beton

4. LozZiska, klouby, mostni zavéry

4.1

Loziska

Ve zbyvajicich Usecich vySe uvedenych trdmi je v linii
korodujici spodni vrstvy podélné vyztuze patrna trhlina
oddélujici kryci vrstvu. Na jejich vnéjSim boku odhalena
korodujici svisla vyztuz (tfmeny).

V oblastech dlouhodobych prusaki vody je betonarska vyztuz
tram0 2L+2P véazné postizena oslabujici korozi. Betonem
nechranéné podélné vlozky jsou nesouvisle obaleny silnou
vrstvou koroznich zplodin. Po otlu¢eni kladivem zjiSténo, ze
oslabeni je jiz velmi vyznamné.

Nasledkem rozpadu betonu z oblasti ndbéhu tramu 2P pred
licem O2 zde doSlo k wvytrzeni zalomené spodni fady
vyztuznych vlozek z prarezu a jejich poklesu. U tramu 2L je
situace podobna, ale k vytrzeni vioZzek nejspiSe jesté nedoslo.

Rada tfmend je ve spodni &asti tramG 2L +2P v Gsecich pred
licem opéry O2 korozi zcela zni¢end = prekorodovaly, jiné
jsou oslabeny tak, Ze je Ize snadno pretrhnout rukou.

TF vnitfni stfedové i krajni zabradelni trdmy jsou ve vyrazné
lepSim stavebnim stavu nez 2P+2L. Kryci vrstva je souvisle
odtrzena na spodku tramu 4LP v cca 50 cm Useku pred licem
opéry 02, nesouvisle na hranach, na bocich pak u lokalnich
prasaku deskou mostovky.

Podél spodni hrany se nesouvisle vyskytuje trhlina v linii

povrchova.

Na podhledu desky mostovky nesouvislé skvrny, znamky
prosakovani u jednoho z odvodnovac.

Lokalné vyskyt odtrzené kryci vrstvy z korodujici vyztuze,
postizeno cca 15 az 20% plochy podhledu, nejvice mezi tramy
2-3.

Na obou opérach bylo zjiSténo, ze mezi Cely traml a zavérnou
zdi neexistuje dilatacni mezera = tramy byly vybetonovany az
k zavérné zdi. Lokalni podrceni + odStépy betonu podél okraji
jejich ¢el signalizuji, ze pfi teplotni dilataci nosné konstrukce
na sebe obé vySe uvedené konstrukéni ¢&asti pasobi
nezadoucimi horizontalnimi silami.

V poruchach tram0 odhalend pérovitd (misty az dutinata)
struktura materialu pfipadné zatvrdla zalivka Fidkou
cementovou kaSi vypovida, Ze pfi realizaci dila cinilo
pracovnikdm probetonovani husté vyztuze + hutnéni materialu
znacéné problémy.

Cetna Stérkova hnizda byla povrchové opravena cementovou
maltou. Nad opérami jsou ponechany kusy plvodniho
dfevéného bednéni.

Z bilé barvy betonu i velkych odStépa kryci vrstvy od viozek
korodujicich uvnitf prafezl lze usuzovat, Ze jeho schopnost
pasivovat vyztuznou ocel je nejspiSe nedostate¢na.

Loziska jsou celoploSné pokryta Supinatou korozi, vrstvy
koroznich produktd z ¢asti vyplnily mezeru mezi spodni a
horni ¢asti = nad odvalovaci plochou.
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4.2

Mostni zavéry

Loziska pravdépodobné nebyla nikdy udrzovana nebo
opatfena mazivem, jsou vSak nejspiSe funkéni.

Na O2 je patrné nevelké vysunuti horni desky do mostniho
pole.

Na zavérnych zdech jsou patrné hnédavé svislé pruhy v
okamziku prohlidky suché. Nelze rozhodnout, zda signalizuji
soucasné nebo minulé zatékani.

5. Vozovka, chodniky, fimsy, kolejovy svrSek, zalivky

51

5.2

Vozovka

Chodniky

6. Izola¢ni systém

6.1

7. Odvodnovaci zafizeni

7.1

Dlazdéna vozovka vykazuje standardni provozni opotfebeni,

rozvolnéni v pfiénych pruzich nad konci mostu.

Na obou predpolich byl nejspiSe pridavanim Ziviénych vrstev
opravovan pokles prechodové oblasti za rubem opér.

Pod zkorodovanym lemovacim profilem chodnikovych obrub
je patrny mrazem rozpadly beton do hloubky cca 3 az 7 cm.

Podle prusakl na podhledu mostu selhava jiz hydroizolace v
Sirokych pasech podél vozovkovych obrub.

U jednoho z odvodnovacl vylomend pfFicka ve vtokové mfizi.

Okapni presah svislého svodu pod mostovky je maly, nelze
vylougit, Ze po obaleni trubky ledem zde zatéka na nosnou
konstrukci.

8. Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu

8.1

8.2

Poruchy povrchu

Zabradli

Obecné

Na povrchu zabradli i vnéjSim boku zabradelnich trdmu
zjistény poruchy vyztuzené omitky. Z vnitini strany
mechanické odfeniny a roztrzeni nejspiSe nasledkem zimni
udrzby chodnikd. Souvislé loupani svrchni vrstvy z fady
plastovych profild v hranach vylehéovacich otvord. Lokalni
loupani svrchni vrstvy od vyztuzné mfize v pasu nad
povrchem chodniku. Sitovité potrhani na hornim povrchu
zabradelnich madel.

Loupani + vyznamné vady femeslného provedeni z doby
realizace na boku obou zabradelnich tram.

Oprava pohledového povrchu betonu cca 90 let staré mostni
konstrukce vystavéné ve funkcionalistickém stylu technologii
dnes masivné uzivané pro omitky na termoizola¢nich vrstvach
plastt panelovych domd, véetné lemovani hran otvor(
plastovymi profily je mostafskou odbornou vefejnosti obecné
povazovano za barbarsky pfistup k architektonicky zajimavé
mostni stavbé umisténé centru mésta.
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10. Cizi zafizeni na mosté

10.1 Z technického stavu nékterych pfevadénych inzenyrskych siti
usuzuji, Ze jsou jiz nefunkéni = zbyte€né.

11. Uzemi pod mostem a pristupové cesty

111 Zachycené Na pravém boku mostu byly vysoko za zabradelnim tramem
splaveniny nalezeny o prevadéné elektrické kabely zachycené velké
kusové povodfiové splaveniny. Tato skuteénost muze
signalizovat problémy s pfevadénim povodnovych pritokd
stavajicim mostnim otvorem.

D. HODNOCENI PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK,
KVALITY UDRZBOVYCH PRACI A PROVAD ENYCH OPRAV, ZAVADY
MOSTNI EVIDENCE

Udrzba se provadi v rozsahu moznosti spravce. Mostni objekt je v takovém stavu, kdy provadéni b&zné adrzby
nemuze prodlouzit jeho Zivotnost, resp. zvysit zatiZitelnost. Most je nutno rekonstruovat bez vyznamnéjsi
prodlevy.

E. OPATRENI NA ZKVALITN ENi SPRAVY OBJEKTU, NAVRH NA
ODSTRANENI ZJISTENYCH ZAVAD

3.odstranéni nutno do 1 roku

- Na nosné konstrukci zjiSténé zavady jsou z hlediska spolehlivé statické funkce mostu i jeho
Zivotnosti zavazné. Pokud je zamérem spravce zachovani mostniho objektu ve stavajici podobé s
vyhledovou Zivotnosti pfesahujici cca 10 az 15 let, je nezbytné pfistoupit k jeho kompletni rekonstrukci
a nejspiSe i zesileni. Naro¢nost a provazanost opravy vyzaduje vypracovani podrobné projektové
dokumentace a statického vypoctu. Redlné informace o kvalitativnich parametrech souc¢asné nosné
konstrukce by meély byt ziskany fadnym diagnostickym prizkumem a podrobnym stavebnim oméfenim
tvaru.

-V predstihu pfipadné rekonstrukce doporucuji provést ovérujici hydrotechnicky vypocet kapacity
mostniho otvoru na aktualni povodfové pritoky Labe. Vysledky porovnat s poZadavky sou¢asné CSN
73 6201.

- 'V ramci pfipadné rekonstrukce objektu doporucuji Setrné odstranit veSkerou existujici
vyztuzenou omitku. Plavodni pohledové povrchy néasledné opravit vhodnou sanacni technologii,
restauratorskymi postupy, pfipadné replikaci.

-V ramci pfipadné rekonstrukce doporuéuji z objektu odstranit veSkeré nefunkéni inzenyrské sité.

F. ZAZNAM O PROJEDNANiI OPAT RENi SE SPRAVCEM MOSTU,
STANOVENi DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi zP USOBU A
TERMINU ODSTRANENIi ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACI
ZKOUSKY

Datum projednani: 20.10.2016
Poznamka :

Zjidténi i navrzena opatfeni byla projednana se zastupcem Mé&U Vrchlabi (pani Eva Havligkova).
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G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKA CNIHO
STUPNE STAVU NOSNE KONSTRUKCE A SPODNIi STAVBY MOSTU

Stavebni stav Zatizitelnost

Spodni stavba Zpusob zjisténi zatiZitelnosti:

Stavebni stav:  Koeficient stavebniho stavu: N (Zpusob stanoveni zatiZitelnosti neznamy)
IV - Uspokojivy a= 0,8

Vn= 12t
Nosna konstrukce
Vr= 2t
Stavebni stav:  Koeficient stavebniho stavu:
Ve= 2t
VI - Velmi Spatny a= 04
PouZitelnost: Il - Podminéné pouZitelné Maximalni ndpravovy tlak = ? t
O stavebnim stavu rozhoduji statické poruchy Zpracovateli neni znamo, kdy a jakym
nosné konstrukce, které maji vyznamny vliv na zpusobem byla stanovena zatizitelnost mostu
zatizitelnost. dopravou.

VySe uvedena hodnota Vn = 12t byla pfevzata
z instalované dopravni znacky B13.

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky:  z&fi 2018

V souladu s &lankem 5.3.1. CSN 73 6221 - Prohlidky mostt pozemnich komunikaci, pfipadné prvni
hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.
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Prostorové  usporadani, pohled z
prfedmosti opéry O1 ve sméru zvoleného
staniceni.

Pokles vozovky na predpolich v minulosti
opravovan pfidavanim vrstev Zziviéného
krytu.

Pohled na levy bok mostu z nabfezni zdi
o2L.

Na 6 kotvenych ocelovych vyloznicich 1x
trubka HDPE profilu 25 cm (nejspiSe
voda), pod ni v podvésu 2x trubka ocel
profilu 10,8 cm (nejspiSe kabelové
chranicky).

Pohled na pravy bok mostu z nabrezni
zdi O2P.

Na 4 kratkych ocelovych vyloznicich
ocelové potrubi profilu cca 10 az 12 cm

(plyn).

| {1 Elﬂmtﬂﬂ! 1!!.-*!!
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Podhled vnitini ¢asti nosné konstrukce
od opéry O2 smérem k O1.

Podhled nosné konstrukce podél
pravého boku mostu, smérem k opéfe
02.

Ze zebrfiku byla kontrolovana oblast, kde
dlouhodobé zatéké voda.

Vnéjsi bok trdmu 2P v (seku pred
opérou 02, na ktery nejspiSe desitky let
prosakuje voda trhlinou ve sty¢ném
kouté s chodnikovou deskou.

V okamzZiku prohlidky zde mokré pruhy
porostlé Fasou.
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Styény kout tramu 2P s chodnikovou
deskou v Useku pfed O2.

Sipky vyznaéuji prosakujici trhlinu, ktera
od sebe oddélla vySe wuvedené
konstrukéni ¢asti.

Na pficném ztuzidle v pozadi je patrna
smykova trhlina smérfujici Sikmo do
otvoru s elektrickym kabelem.

kb L w

§28 ;|

EE-E Detail z orientaéniho méfeni Sirky
9% podélné trhliny na tramu 2P z vySe
28 uvedené foto.

'%‘E

-9 -]

L1214 1,6 1.8 2.0 2,

Detail styéného koutu tramu 2P s
chodnikovou deskou a s pfiénym
ztuzidlem. Siroka prosakujici trhlina je
navzajem od sebe oddélila.
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Detail styéného koutu trdmu 2P se

ztuzidlem na jeho vnéjSi strané = typicky
stav.

Smykova trhlina vede nejprve svisle
koutem mezi trdmem a ztuZidlem,
nasledné se Sikmo zalomi do otvoru pro
elektricky kabel.

Podhled tramu 2P, Usek pred O2.

Mrazova destrukce betonu + oslabujici
koroze vyztuZze nasledkem zatékani,
délka poruchy cca 9 m.
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Detail z vySe uvedené foto spodniho
okraje trdmu 2P, Usek pfed O2 = typicky
stav.

Mokry mrazem rozpadly beton za
vyztuZzi, prekorodované tfrmeny,
oslabujici  vrstevnata  koroze na
podélnych vlozkach.

Detail z podhledu tramu 2P, Usek pred
02.

Vyztuzné vlozky nejsou chranény
betonem, shluk profili bez mezer byl
metodami ze zaCatku 20. stoleti
neprobetonovatelny.

Zacatek vySkového nabéhu tramu 2P
pfed opérou O2.

Po vypadani betonu zde doSlo k vytrzeni
zalomené spodni fady vyztuznych vliozek
z prlifezu (narovnaly se) a jejich poklesu.
Volné tfmeny tomu nezabranily.



HPMV - 32 (29.9.2016, Dolezal Petr, Ing.)

Strana 15 z 28

Detail typického stavu spodni vrstvy
podélné vyztuze a smykovych tfrmenl na
trdmu 2P v Useku pfed opérou O2.

Ohybova vyztuz je obalena mocnou
vrstvou koroznich produktl, oslabené
tfmeny Ize pfetrhnout rukou.

Detail podhledu tramu 2P v Useku tésné
pred loziskem na O2.

Zbytky mrazem rozpadlého betonu za
tfmeny davaji predstavu, jak velka ¢ast
prafezu se zde rozpadla.

Podhled nosné konstrukce smérem Kk lici
opéry O2.

Stfedové tramy jsou v lepSim stavu nez
2P+2L. Kryci vrstva je odtrzena na
spodku trdmu 4LP v cca 50 cm Useku
pfed licem 02, nesouvisle pak na
hranach, nékde i na bocich.
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Vnéjsi bok trdmu 2L v Useku pred
opérou 02, na ktery nejspiSe desitky let
prosakuje voda trhlinou ve styéném
kouté s chodnikovou deskou.

V okamzZiku prohlidky zde mokré pruhy
porostlé Fasou.

Styény kout trdmu 2L s chodnikovou
deskou v Useku pred O2.

Zelend Sirokd spara je mrazem
degradovana prosakujici stard podélna
trhlina, kterd od sebe oddélila tram a
desku.

Detall z vySe uvedené spéary na vnéjSim
boku tramu 2L.

Trhlina se za desitky let zatékani zménila
v cca 3 az 6 cm Sirokou sparu vyplnénou
mrazové degradovanym betonem, ktery
Ize snadno vyjimat. Svisla vyztuz v ni
prekorodovala.
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Vnéjsi bok tramu 2L, pohled smérem k
pficnému ztuzidlu = typicky stav.

Trhlina vede koutem mezi trdamem a
chodnikovou deskou, u pficného ztuzidla
se zalomi a smérfuje Sikmo do otvoru pro
potrubi.

Stejny pohled podél boku tramu 2L, ale
opacnym smérem, cca 0 6 m blize k O1.

Identicky stav jako na pfedchozi foto, na
opacné strané ztuzidla je patrnd stejna
smykova trhlina, obdobné prosakujici
podélna trhlina pod nabéhem
chodnikové desky.
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Podhled trdmu 2L, Usek pfed 02,
smérem do stfedu pole.

Mrazova destrukce betonu + oslabujici
koroze vyztuze nasledkem zatékani,

" délka poruchy zde cca 7 m.

Detail z vySe uvedené foto spodniho
okraje trdmu 2L, Usek pfed O2 = typicky
stav.

Z podélnych vlozek vyztuze jsem zde
lokéalné kladivem otloukl silnou vrstvu
koroznich produktu.
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Podhled tramu 2L, Uusek pfed 02,
smérem Kk lici opéry.

Mrazova destrukce betonu + oslabujici
koroze vyztuze nasledkem zatékani.

Smykové tfmeny v popredi jsou jiz zcela
volné, vzadu se zbytky rozpadajiciho se
betonu.

A A Y

Detalil podhledu tramu 2L v Useku tésné
pred loziskem na O2.

Bila hmota bez zrn kameniva i pisku je
vytvrdlou cementovou kaSi, kterou zde
stavitelé mostu nalili do bednéni mezi
vyztuzné vlozky = byli si dobfe védomi
neprobetonovatelnosti spodku tramu.
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Zacatek vysSkového nabéhu tramu 2L
pred opérou O2 se zalomenymi
podélnymi viozkami.

Situace je podobna jako na tramu 2P, ale
diky lépe osazenym tfmenim a zbytkm
betonu pod nimi k vytrzeni podélnych
vlozek v zalomeni nejspiSe jesté
nedoslo.

Typicky stav posuvného loziska pod
vnitfnim trdmem na opére O2.

LoZiska jsou obecné celoploSné pokryta
Supinatou korozi, vrstvy jejich produktl z
¢asti vyplnily mezeru nad odvalovaci
plochou.

Jsou neudrZzovana, nikdy neopatfena
mazivem, ale nejspiSe funkéni.

Typicky stav posuvného loziska pod
krajnim zabradelnim tramem 1P na
opére O2.

Lozisko je nejspiSe funkéni, stav
obdobny jako u lozisek podporujicich
vnitfni tramy.
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Detail svislého koutu mezi celem
vnitfniho trdmu a zavérnou zdi opéry O2.

Neexistuje zde volnéa dilataéni mezera =
tramy byly vybetonovany az k zavérné
zdi.

Lokalni podrceni + odstépy betonu po
obvodu (hran) cela.

Pohled vzhiru do mezery za koncovym
pficnikem nosné konstrukce na opéfe
02.

Za ponechanym prknem bednéni je
patrny vypukly tvar, nejspiSe néjaka cast
mostniho zavéru.

Hnédavé svislé pruhy na zdi v okamziku
prohlidky suché. Nelze rozhodnout, zda
signalizuji zatékani minulé ¢i soucasné.
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Typicky stav pevného loziska pod
vnitfnim trAmem na opéfe O1, stejny
stav jako na opéfe O2.

Na povrchu Ulozného prahu lezi ¢astice
odsStépeného a rozpadlého betonu z
nosné konstrukce.

Detail boku pevného loZiska z vySe
uvedené foto.

Mezera spodni a horni ¢asti je témér
zarostla koroznimi produkty.

Detail odvalovaci plochy pevného
loZziska na opéfe O1 z vySe uvedené
foto.
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Bok vnitfniho tramu v Useku tésné pred
zavérnou zdi opéry OL1.

Z bilé barvy a struktury betonu, odstépl
velkych kusu kryci vrstvy, podle koroze
vlozek umisténych i pomérné hluboko
uvnitf prafezl lze usuzovat, Zze soucasna
schopnost betonu pasivovat vyztuznou
ocel je nedostate¢na.

Na podhledu mostovky v okamziku
prohlidky nesouvislé skvrny, znamky
dlouhodobého prosakovani u jednoho z
odvodnovacu.

Lokalné vyskyt odtrzené kryci vrstvy z
korodujici vyztuze, poruchou postizeno
cca 15 az 20% plochy podhledu, nejvice
mezi tramy 2 - 3.
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Detail mrazem naruSené, dlouhodobé
prosakujici  dobetonavky otvoru u
jednoho ze svislych svodl odvodnéni.

Okapni pfesah svislého svodu pod desku
mostovky je maly, nelze vylougit, Ze po
obaleni trubky ledem zde zatékd na
nosnou konstrukci.

Pohled na ¢etné vyrobni vady a loupani
svrchnich vrstev natéru + vyztuzené
omitky na boku levého =zabradelniho
trdmu.

Detail defektu z vySe uvedené foto na
boku zabradelniho trdmu.

PFi realizaci zde nejspiSe nebyla na
vyztuzZznou mfiZ nanesena svrchni vrstva
cementového flexilepidla, ale pouze
valeckem ochranny povlak (Sedy néateér).
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Pohled na c¢&elo levého chodniku =
mostu na O2L, ziviény kryt.

Mostni zavér nad dilatacni mezerou
v zeminé za chodnikem neni patrny.

Pod zkorodovanym lemovacim profilem
vozovkovych obrub je patrny mrazem
rozpadly beton do hloubky cca 3 az 7
cm.

Zde, pod touto linii hrany chodnikové
desky se nejspiSe naléza vySe popsana
prosakujici horizontalni trhlina.

Z plastovych profild osazenych v
hranach ozdobného zabradli se loupe
vyztuzena omitka.
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Mechanické  poSkozeni  vyztuzené
omitky v lici ozdobného zabradli zimni
udrzbou chodnikd.

Loupéni vyztuzené omitky postupuje od
hrany vyleh¢ovaciho otvoru ozdobného
zabradli.

Loupéni svrchni vrstvy omitky od
vyztuzné mfize na povrchu ozdobného
zabradli v pasu tésné nad povrchem
chodniku.
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Sitovité potrhani vyztuzené omitky na
hornim povrchu zdbradelniho madila.

Pohled v linii konce mostu = mostniho
zavéru nad opérou O2.

Rozvolnéna dlazba zde byla v minulosti
opravena formou nahrady za Ziviény kryt.
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U jednoho z odvodfiovacéu vylomena

. pricka ve vtokové mfizi.

Na pravém boku mostu byly vysoko za
zabradelnim  trdmem  nalezeny o
prfevadéné elektrické kabely zachycené
velké kusy povodriovych splavenin.

Tato skute€nost muze signalizovat
™ problémy s prevadénim povodnovych
- pratokd  Labe stavajicim  mostnim
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